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Dedizierta SMIFR Zeitfenster Bewegungsart Flugbewsgungen Anteil Dedizierte SMIFR Zeitfenster Bowegungsart Flugbawegungen Anteil

ausserhalb des dedizierten Zeitfensters Landung 449 £9.4% ausserhalb des dedizierten Zeitfensters Start 267 431%
Wochentag Landung 1500-1630 Landung 14 15,1% Wochentag Start 1215-1430 Start 150 242%
Wochentag Landung 1815-1845 Landung 45 6,0% Wochentag Start 0830-0930 Start il 12,4%
Wochentag Landung 1030-1315 Landung 4 57% Wochenende Start 1215-1430 Start 53 86%
Wochenende Landung 1600-1630 Landung 36 48% Wochentag Start 1640-1725 Start 27 44%
Wochentag Landung 0850-0815 Landung 3 4,1% Wochenende Start 0830-0630 Start 19 3,1%
Wochenende Landung 1815-1845 Landung 27 36% Wochentag Start 1915-1845 Stant 16 24%
Wochenenda Landung 1030-1315 Landung 12 1,6% Wochenende Start 1915-1945 Start 7 11%
Total 756 100,0% Wochenende Start 1640-1725 Start 4 0,6%

Total 619 100,0%

Abb. 4 Tatséchlich geplante Slow Moving IFR Ankiinfte und Abflige
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SMIFR 2 Bewegungsart Flugbewegungen Anted Dedizierte SMIFR Zeitl Bewogung Flugbewegungen  Anteil
ausserhalb des dedizierten Zeitfenstars Landung 625 66,6% ausserhalb des dedizierten Zeitfensters Start 530 85.9%
Wochentag Landung 1500-1630 Landung m 1.8% Wochentag Start 1215-1430 Start ] 11.6%
Wechenende Landung 1500-1630 Landung 45 4.8% Wochentag Start 0830-0830 Start s 9,7%
Wochentag Landung 1030-1315 Landung 44 4,7% Wochenende Start 12151430 Start 38 4.7%
Wochentag Landung 1815-1845 Landung 43 4.6% Wochentag Start 1640-1725 Start 30 3%
Wochentag Landung 0850-0815 Landung F 27% Wochentag Start 1915-1945 Start 13 1,6%
Wochenende Landung 18156-1845 Landung 24 2,6% Wochenende Start 0830-0930 Start 12 1.5%
Woch da Landung 1030-1315 Landung 2 2,3% Wochenende Start 1840-1726 Stant 6 07%
Total 939 100,0% W do Start 1915-1845 Start 4 0.5%

Total B4 100,0%

Abb. 5 Faktische An- und Ankunftszeiten des Slow Moving IFR Traffics

Der Zulassungszwang gemass Betriebskonzession vom 31. Mai 2001 gilt nicht uneingeschrankt, sondern rich-
tet sich nach den Vorgaben des SIL. Dazu wird im Objektblatt fir den Flughafen Zirich vom 11. August 2021
festgelegt, dass Fliige des Linien- und Charterverkehrs Prioritat geniessen und der Flughafen dem tbrigen
Flugverkehr nur so weit offensteht, als es die verbleibende Kapazitat erlaubt. Sachgerechte und verhaltnis-
méssige Einschrankungen widersprechen somit dem grundsatzlichen Zulassungszwang nicht. Die in den ver-
gangenen Jahren festgestellten Probleme des Slow Moving IFR Traffics filhren zur massiven Erhéhung der
Komplexitat und damit der Sicherheit. Zudem ist seit Erholung der Covid19-Pandemie mit Riickkehr zum vor-
herigen Verkehrsaufkommen die Verspatungssituation unbefriedigend. Diese Situation ist auf verschiedene
Griinde zuriickzufithren, Wie oben dargelegt, hat u.a. auch der Slow Moving IFR Traffic Auswirkungen auf die
Punktlichkeitssituation des Linien- und Charterverkehrs. Die FZAG hat alle Massnahmen zu ergreifen, welche
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